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BEVEZETES

Repiilni csodalatos dolog. Orék alatt juthatunk el tavoli orszdgokba, és kozben még
varazslatos kildtasban is gyonyorkodhetiink. De vajon biztonsagban vagyunk-e a fld
felett tizezer méteren, kozel ezer kilométeres 6rankénti sebességgel szaguldé ,papir-
fala” reptil6gép fedélzetén? Talan meglep6 a valasz — kiilénosen egy 1égi katasztrofak-
16l 52616 konyvben —, de nem egyszertien biztonsagban vagyunk, hanem j6val nagyobb
biztonsdgban, mint a hagyomanyos jarmdveken.

Az Gjsagolvasé, TV-néz6 ember itt joggal akad meg, hiszen egyre-mésra értestil kisebb-
nagyobb légi balesetekrdl, mig hajo-, vonat- és autészerencsétlenségekrdl csak joval
ritkabban. De vajon tényleg igy van-e? A valaszt nem is annyira a kozlekedés, sokkal
inkabb az emberi lélek és a sajto vildgaban kell keresni. Ha példaul Indidban harminc
utassal a fedélzetén lezuhan egy utasszallité repiil6gép, az vilagszerte a lapok cimlapjara
keriil. Ha viszont ugyanott egy autdbusz csiszik ugyanennyi utassal egy megaradt folyo-
ba, az legfeljebb néhany sort vagy mondatot kap a hiradasok vége felé. Az emberek
tobbségét ugyanis sokkal élénkebben foglalkoztatja az, ami egy repiil6géppel torténik,
mint egy vonattal vagy hajoval — vagy plane hétkoznapi tarsunkkal, az autéval. Talan
a repiilés kissé még mindig misztikus vildga miatt, talan a bajba kertlt reptil6gépen
l6k végzetes kiszolgdltatottsaga miatt, de egészen biztos, hogy a sajtobdl elsé pillantasra
kaphat6 kép messze nem redlis.

Nézziik akkor a szamokat! Mit mutatnak a kiilonb6z6 jarmtvek baleseteirdl késziilt
statisztikak? Vilagszerte mintegy hiszezer nagyobb repiil6gépet tartanak nyilvan, és
koziilik minden negyedik dllandéan tton is van. Persze egy-egy gép csak néhany érat
repiil, de mire leszall, masik emelkedik helyette a levegébe. Az égi orszagutakon hom-
polygd népes darmadia az elmult évtizedben atlag negyven stlyosabb balesetet szenve-
dett évente, igy minden szerencsétlenségre félmilli6 biztonsigos repiilés jut. Elképzel-
hetetleniil nagy ez a szam. A legszorgalmasabb piléta vagy légiutas-kiséré sem képes
huszadennyit sem repiilni egész életében, igy sokkal tobb oka van a repiil6tér és a lakasa
kozotti utazds veszélyeitdl tartani, mint magatél a repiiléstsl.

A statisztikai adatok ugyanis azt mutatjak, hogy a munkanapjait végigaut6z6 soférnek
hét év utan egyszazaléknyi esélye van az titon befejezni f6ldi palyafutasat, mig ugyanehhez
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a kockazathoz a légitarsasagok gépein tobb mint huasz évig kellene naponta repiilni. Az
utasszallité reptil6gépnél tobbszorte veszélyesebb auté még igy is rendkiviil biztonsagos
példaul a motorkerékparhoz képest, amelyen fél évig sem kell szaguldozni ahhoz, hogy
elérjuk az 1%-os baleseti kockédzatot.

A kissé morbid Osszehasonlitds teljességéhez tartozik, hogy — a luxus écednjarékat
leszamitva — az utasok tobbsége nem az idejét akarja utazassal agyoniitni, hanem el akar
jutni valahova. Marpedig a repiil6gép sokkal gyorsabb, igy tavolsag alapjan 6sszehason-
litva biztonsagi el6nye még tovabb novekszik. Autéval példaul hasszor kellene megkertil-
ni a Foldet ahhoz, hogy a végzetes baleset esélye elérje az 1%-ot, mig menetrendszerd
repiil6géppel ugyanehhez negyvenszer tobbre, kozel 800 kérre lenne sziikség.

Az igazsaghoz tartozik az is, hogy a biztonsagnak ez a rendkiviil magas szintje sajnos
nem egyforman jellemz§ a repiilés minden fajtajara, és a fold valamennyi régi6jara.
A kisebb ,sziarnyvonalakon” kézleked6 ,rahord6” légitarsasagok statisztikai azt jelzik,
hogy itt 1%-os esély egy silyosabb balesetre mar 4500 6ranyi repiilés utan fennall, ami
ugyan egész életére béven elég még egy szorgalmas utazénak is, de mégiscsak eltérpiil
a nagy légitarsasagok hasonlé kockazatot jelentd tizszer ennyi 6raja mellett. Jéval nagyobb
batorsagra van mar sziiksége annak, aki a mikedvel§ pil6tak dltal vezetett és karbantar-
tott maganrepiil6gépek valamelyikére bizza az életét. A szamok ugyanis azt mutatjak,
hogy itt mar kozel 15 sdlyos baleset jut egymillié éranyi repiilésre, tehat mindossze 670
6ra repiilés soran mar fennall a végzetes baleset 1%-os veszélye. Ugyanakkor az is igaz,
hogy az ,Grvezets” pilétak tobbsége egész életében nem repiil ennél sokkal tébbet.

Sokkal inkabb elgondolkoztat6 a stlyos légi katasztrofak teriileti eloszlasa az egyes
foldrészek kozott. Az elmult években a stlyos balesetek b6 negyede kovetkezett be Afri-
kaban, mikézben a reptiléseknek csupdn 3%-a jutott ide. Ebbél az kovetkezik, hogy a
fekete kontinensen a vilagatlagnal majdnem tizszerte kockazatosabb utasszallit6 repiilére
ilni. Még nagyobb a szakadék, ha ezeket az adatokat fejlettebb teriiletekkel, Eurépaval
vagy Amerikaval hasonlitjuk éssze. Eszak-Amerikdban a balesetek alig 15%-a tortént,
pedig ide jutott a vilag légiforgalmanak 42%-a, ami az atlagnal majd haromszor, Afrikanal
viszont hasszor nagyobb biztonsigot jelez. Eurépaban sem sokkal rosszabb a helyzet,
mint Amerikaban. Itt kovetkezett be a légi szerencsétlenségek 19%-a, mikozben az 6reg
kontinensre jutott a légiforgalom 29%-a.

Hosszasan lehetne elmélkedni arrél, hogy a elmaradottabb teriiletek sanyart reptilés-
biztonsagi helyzetét elsGsorban a szegénység vagy inkdbb az alapvetd biztonsagi szabdlyok
betartatasara hivatott hatésagok tilsdgosan ,.elnéz6” miikédése okozza-e? Siirgetd megol-
dast kovetel viszont, hogy a nagysagrendekkel eltéré szinvonala repiilések a Fold egyetlen
légkorében folyva nem szigetelhetk el hermetikusan egymastol. A fejlettebb régiok
légitarsasagai kozlekednek az elmaradottabb teriiletekre, és az onnan szarmazé gépek
is latogatjak a ,szerencsésebb” orszigok 1égikik6téit. Az itteni hatdsagok ugy probaljak
biztonsagukat védeni, hogy egyrészt timogatjak az elmaradottabb teriiletek légikozlekedé-

8

www.interkonyv.hu © Hay Gyorgy



© Typotex Kiadd

..‘g“;'.- '_“..“ @ e

A motoros repiilés torténetének elsé balesetében a gépet vezeté Orville Wright siilyosan megsériilt, utasa pedig

életét vesztette, amikor a légcsavar torése miatt 1908. december 17-én lezuhantak egy légib on Washington

mellett. A katasztrofa okdt a Wilbur Wright dltal végzett vizsgdlat deritette ki.

sének és 1égligyi hatésagainak fejlédését, masrészt a nemzetkozi kovetelményektdl ennek
ellenére jelent6sen elmaradodkat ,feketelistara” veszik, és szigoru tilalmakkal sajtjak.

Nem art persze visszaemlékezni, hogy a vildg boldogabbik felén sem volt a repiilés
mindig ilyen biztonsagos. A repiilés hskoranak Gtt6réi a sz6 szoros értelmében az életiik-
kel jatszottak, amikor a levegébe merészkedtek dr6tbdl és vaszonbodl takolt masindikkal.
A gyakorlati reptilés elsé uttérsje, Otto Lilienthal lezuhanva veszitette életét, és a La
Manche csatornat els6ként atrepiilé Louis Blériot szakmai életrajzat nem kevesebb mint
6tven salyosabb baleset tarkitotta. Még a masodik vilaghdbora 60 évvel ezelétti befeje-
z6dése utan, a légikozlekedés vilagméreti elterjedésének kezdetén is a mainal hisszor
nagyobb veszéllyel dacolt, aki repiilére szallt.

A technika altaldnos fejlédése mellett a javulds egyik titka a bekévetkezett balesetek
rendkiviil alapos kivizsgaldsa és a leszirt tanulsagok azonnali hasznositdsa. E kotetben
az Aeromagazin hasibjain havonta megjelené cikkeim alapjan néhany nevezetes légi
szerencsétlenség gyakran krimibe ill§ felderitését kovethetjiik nyomon az adatok dssze-
gytjtésétol a tragédidhoz vezet6 eseménylancolat rekonstrudlasan keresztiil egészen a
hasonlé baleseteket megel6zni hivatott valtoztatasok bevezetéséig.
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Az abrakkal gazdagon illusztralt széveg egyszerre prébal szakszer( és mégis kozért-
het6 lenni, hogy valamennyi érdekl6dé megismerhesse a balesetek tapasztalatai alapjan
wvérrel irt” szabdlyok megsziiletését. A reptil6k ugyanis mindenki masnal jobban ra van-
nak utalva, hogy mas karan tanuljanak, mert csak a legszerencsésebbeknek adatik meg,
hogy a sajat balesetiikbdl is okulhassanak.

Hay Gyirgy
Boeing 737-es kapitdany

A kotetben szereplo dbrdk és térképek kizdrolag tdjékoztato, szemlélteto jelegiiek,
azokat tényleges repiilés végrehajtasdra haszndlni nem lehet!
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