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BEVEZETES

Azoknak, akik nem olvastdk az elsé kotetet

Repiilni csodalatos dolog. Orék alatt juthatunk el tavoli orszagokba, és kozben még varazslatos
kilatasban is gyonyorkodhetiink. De vajon biztonsdgban vagyunk-e a fold felett tizezer méteren,
kozel ezer kilométeres érankénti sebességgel szaguldé ,,papirfald” reptil6gép fedélzetén? Talan
meglep6 a valasz — kiilonosen egy légi katasztr6fakrol szol6 konyvben —, de nem egyszertien biz-
tonsagban vagyunk, hanem jéval nagyobb biztonsagban, mint a hagyomanyos jarmtveken.

Az Gjsagolvaso, TV-néz8 ember itt joggal akad meg, hiszen egyre-masra értestil kisebb-nagyobb
légi balesetekrdl, mig hajé-, vonat- és autdszerencsétlenségekrdl csak jéval ritkabban. De vajon
tényleg igy van-e? A valaszt nem is annyira a kozlekedés, sokkal inkdbb az emberi lélek és a sajté
vilagaban kell keresni. Ha példaul Indidban harminc utassal a fedélzetén lezuhan egy utasszallité
repiil6gép, az vilagszerte a lapok cimlapjara kertl. Ha viszont ugyanott egy autébusz cstszik
ugyanennyi utassal egy megaradt folyéba, az legfeljebb néhany sort vagy mondatot kap a hir-
adasok vége felé. Az emberek t6bbségét ugyanis sokkal élénkebben foglalkoztatja az, ami egy
reptlégéppel torténik, mint egy vonattal vagy hajoval — vagy plane hétkéznapi tarsunkkal, az
autéval. Taldn a repiilés kissé még mindig misztikus vildga miatt, talan a bajba keriilt repiil6-
gépen 1l6k végzetes kiszolgaltatottsaga miatt, de egészen biztos, hogy a sajtébol elsé pillantds-
ra kaphat6 kép messze nem redlis.

Nézziik akkor a szamokat! Mit mutatnak a kiil6nb6z6 jarmivek baleseteirél késziilt statisz-
tikak? Vilagszerte mintegy hiiszezer nagyobb repiil6gépet tartanak nyilvan, és koziilik minden
negyedik allandéan dton is van. Persze egy-egy gép csak néhany 6rat repiil, de mire leszall,
masik emelkedik helyette a levegébe. Az égi orszagutakon hompolygs népes drmddia az elmault
évtizedben dtlag negyven sulyosabb balesetet szenvedett évente, igy minden szerencsétlenségre
félmilli6 biztonsagos repiilés jut. Elképzelhetetleniil nagy ez a szam. A legszorgalmasabb pil6ta
vagy légiutas-kisér6 sem képes huszadennyit sem repiilni egész életében, igy sokkal tobb oka van
a repul6tér és a lakasa kozotti utazas veszélyeitdl tartani, mint magatol a repiilést6l.

A statisztikai adatok ugyanis azt mutatjdk, hogy a munkanapjait végigaut6z6 soférnek hét év
utdn egyszazaléknyi esélye van az tton befejezni foldi pélyafutasat, mig ugyanehhez a kockazathoz
a légitarsasagok gépein tobb mint hisz évig kellene naponta repiilni. Az utasszallité repiil6gépnél
tobbszorte veszélyesebb auté még igy is rendkiviil biztonsdgos példaul a motorkerékparhoz képest,

amelyen fél évig sem kell szaguldozni ahhoz, hogy elérjiik az 1%-os baleseti kockazatot.
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A kissé morbid 6sszehasonlitas teljességéhez tartozik, hogy — a luxus 6cednjarékat leszamitva —
az utasok tobbsége nem az idejét akarja utazdssal agyoniitni, hanem el akar jutni valahova.
Mirpedig a repiil6gép sokkal gyorsabb, igy tavolsag alapjan 6sszehasonlitva biztonsagi elénye
még tovabb novekszik. Autéval példaul hiasszor kellene megkeriilni a Foldet ahhoz, hogy a
végzetes baleset esélye elérje az 1%-ot, mig menetrendszeri reptil6géppel ugyanehhez negyven-
szer tébbre, kozel 800 korre lenne sziikség.

Az igazsaghoz tartozik az is, hogy a biztonsiagnak ez a rendkiviil magas szintje sajnos nem
egyformén jellemz$ a repiilés minden fajtajara. A kisebb ,szarnyvonalakon” kozleked6 ,,rdhordé”
légitarsasagok statisztikai azt jelzik, hogy itt 1%-os esély egy stilyosabb balesetre mar 4500 6ranyi
repiilés utan fenndll, ami ugyan egész életére b6ven elég még egy szorgalmas utazénak is, de
mégiscsak eltorpiil a nagy légitarsasdgok hasonlé kockazatot jelent§ tizszer ennyi 6raja mellett.
Jéval nagyobb batorsagra van mar sziiksége annak, aki a mikedvel6 pil6tdk altal vezetett és kar-
bantartott maganrepiil6gépek valamelyikére bizza az életét. A szamok ugyanis azt mutatjak, hogy
itt mar kozel 15 stlyos baleset jut egymillié éranyi repiilésre, tehat mindossze 670 6ra repiilés
soran mar fenndll a végzetes baleset 1%-os veszélye. Ugyanakkor az is igaz, hogy az ,,arvezets”
pilotak tobbsége egész életében nem repiil ennél sokkal tobbet.

Nem art persze visszaemlékezni, hogy nem volt a repiilés mindig ilyen biztonsagos. A repiilés
héskoranak tttéréi a szé szoros értelmében az életiikkel jatszottak, amikor a levegébe merészked-
tek dréthél és vaszonbdl takolt masinaikkal. A gyakorlati repiilés elsé tuttordje, Otto Lilienthal
lezuhanva veszitette életét, és a La Manche csatornit elséként atrepiil Louis Blériot szakmai
életrajzat nem kevesebb mint 6tven salyosabb baleset tarkitotta. Még a masodik vilighabora 60
évvel ezel6tti befejezddése utan, a 1égikozlekedés vilagméreti elterjedésének kezdetén is a mai-
nal husszor nagyobb veszéllyel dacolt, aki repiilére szallt.

A technika altalanos fejlédése mellett a javulas egyik titka a bekovetkezett balesetek rendkiviil
alapos kivizsgaldsa és a lesziirt tanulsigok azonnali hasznositasa. E kétetben az Aeromagazin
hasabjain havonta megjelend cikkeim alapjan néhany nevezetes légi szerencsétlenség gyakran
krimibe ill6 felderitését kovethetjitk nyomon az adatok 6sszegytjtésétdl a tragédidhoz vezets
eseménylancolat rekonstrualdsan keresztiil egészen a hasonlé baleseteket megeldzni hivatott val-
toztatdsok bevezetéséig. Az abrakkal gazdagon illusztralt sz6veg egyszerre probal szakszerd és
mégis kozérthet6 lenni, hogy valamennyi érdekl6d6 megismerhesse a balesetek tapasztalatai
alapjan ,vérrel irt” szabdlyok megsziiletését. A reptil6k ugyanis mindenki masnal jobban ra van-
nak utalva, hogy mas kardn tanuljanak, mert csak a legszerencsésebbeknek adatik meg, hogy a
sajat balesettikbdl is okulhassanak.

Azok szamadra, akik olvastdk az elsé kotetet

A leirt balesetek majd mindegyike azt igazolja, hogy a légiutasok biztonsagat védé szabalyok,
technikai megoldasok és szervezési intézkedések bonyolult rendszerén csupan akkor tdmad ele-
gendd rés a balszerencse szimara, ha szimos kedvezétlen kértilmény és emberi mulasztas torlédik
ossze egyetlen helyen és idében. Példaul Varséban a Lufthansa Airbusanak talfutasos baleseté-
ben (1993. szeptember 14.) szerepet jatszott az idGjaras varatlan kedvezétlenre forduldsa mellett
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a repiil6téri szolgalatok késlekedése a pilétak értesitésében, akik a szokasosndl sokkalta kisebb
gyakorlattal rendelkeztek, és mindez taldlkozott a repiil6gép konstrukciés hidnyossagaival, de mind
egylittvéve sem lettek volna elegek a sulyos végkimenetelhez, ha a palya végén nem éktelenkedik
egy veszélyes foldhanyas. Az ) kotet esetei koziil az Alaska Airlines elszabadult vezérsika MD-83-as
gépének lezuhanasaban (2000. janudr 31.) is egyarant része volt a karbantartds btinds elhanya-
golasa mellett a repiil6gép konstrukciés gyengeségeinek és a pilétak hibas dontéseinek, melye-
ket a feliletesen kidolgozott vészhelyzeti eljarasok is el6segitettek.

A feljegyzett esetek kozott csupan elvétve taldlni olyat, amely egyetlen hiba hatdsira kévet-
kezett be, és ez egyaltalan nem véletlen. A repiilés egész rendszerét tigy alakitottak ki, hogy minden
elromldsra képes berendezés mogott ott alljon a tartalék, a tévedésre képes ember és automata
mogott pedig valaki (vagy valami), ami folyamatosan ellenérzi. Nem elég, hogy a pilétakat,
reptlésiranyitokat, miszakiakat és egyéb szakembereket a lehets legszigorubb kovetelmények
szerint valogatjdk, képezik és ellendrzik, de egész életiiket végigkiséri a keresztellendrzés, melynek
keretében a két pilota példaul nem csupdn segiti de folyamatosan ellenérzi is egymast a pildta-
fulkében. A legjobban felkészitett ember is lehet néhanapjan szétszort, indiszpondlt, és kovethet
el olyan hibét, amit maskor eszébe sem jutna. Az viszont mar szinte lehetetlen, hogy a két pilétanak
éppen egyszerre legyen rossz napja, igy egyikiik hibdjat a masik azonnal észreveszi, figyelmeztet

ra, vagy akar sajat maga ki is javitja azt.

NS

A BEA angol légitarsasdg Trident gépének London melletti lezuhandsa hivta fel a figyelmet a pilotik kozotti

tokéletes egyiittmiikodés fontossdgdra, ami azéta szerves része kiképzésiiknek

www.interkonyv.hu © Hay Gyorgy



© Typotex Kiado

Hajtom(ibgl sem véletleniil van legaldbb ketté minden nagyobb repiil6gépen. A magas hé-
mérsékletnek kitett, sebesen forg6 gazturbina rendkiviil megbizhat6 ugyan, de mégsem annyira,
hogy az utasok és a személyzet életét vakon ré lehetne bizni. Igy viszont egyikiik barmikor kidglhet
a sorbdl, az még nem veszélyezteti a reptil6gép biztonsagat, mivel barmelyik mandvert — még a
felszallast is — biztonsdgosan be lehet fejezni a megmaradt hajtémii(vek) erejével. Hasonlé elvek
vezérelték a repiil6gépek tervezdit a tobbszorozott elektromos, hidraulikus és szell6ztet6 rendszerek
kialakitasanal is. Manapsag az informatika térhdditasakor a fedélzetet elleps szamit6gépek is tigy
végzik munkajukat, hogy tébbszorozott rendszereik pillanatnyi sziinet nélkil ellenérzik egymast.

Ez a rendkiviil koriiltekintéen kialakitott és sziinteleniil tokéletesedd, bar nem tal olesé rendszer
segitett elérni a biztonsag lenylig6z6en magas szintjét, melyrél a bevezetd elsé részében olvas-
hatunk. Sajnos nincsen rézsa tovis nélkil. Baleset nélkiil végigreptilt évek soran szamos 1égitar-
sasagnal kialakulhat az a téves biztonsagérzet, hogy rajuk mar soha nem sujt le a balszerencse,
nyugodtan lazithatnak egy kicsit. Es valgban. A mindenhat6 biztonsagi rendszer védelme alatt
néhany elhanyagolt repiil6gép vagy szerényebb képességii pilota évekig stlyosabb baj nélkiil
ropkédhet, amig véletleniil 6ssze nem talalkoznak egymassal, netdn egy kritikusan rossz idgjarasi
helyzettel vagy mas balszerencsés koriilménnyel, és az emberek életét kovetels katasztréfa be nem
kovetkezik. A baleset kivizsgdlasa soran napvilagra kertil6 stlyosabb hianyossagokat ezutan persze
orvosoljak, s az érintett cégeknél ismét tekintélye lesz a biztonsagi intézkedéseknek. Az igazan

bélcs azonban nem a sajat karan, hanem masén tanul.

Hay Gyorgy
Boeing 737-es kapitdany

A kotetben szereplé abrdk és térképek kizdrolag tdjékoztato, szemlélteto jellegiiek,

azokat tényleges repiilés végrehajtdsdra haszndlni nem lehet!
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